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Es gibt nur wenige Leute, die gern eine Betriebsanleitung lesen. Vielleicht
liegt es daran, dal es trotz aller entsprechenden Bemuihungen schwer

ist, das Studium einer solchen Anleitung interessant zu gestalten.

Auch wenn Sie zu den Menschen gehoren, die derartige Anleitungen
sonst nicht anschauen, sollten Sie diese Hinweise dennoch sorgfaltig
lesen, weil wir lhnen hiermit alle die Angaben machen wollen, die es
Ihnen ermoglichen, Ihren Volkswagen mit unserem Oettinger-Einbau-Mo-

tor sorgenfrei Gber viele Kilometer zu fahren.

Das technische Konzept unserer bewédhrten Osttinger-Einbau-Motoren
bietet alle Voraussetzungen, daf} die wesentliche Mehrleistung keine Ein-
buBe an Zuveriassigkeit und Lebensdauer des Motors zur Folge hat. Es
ist jedoch selbstversténdlich, daB die Verénderung des Motors zur Erzie-
lung einer héheren Leistung neue Bedingungen schafft, die bei der War-
tung und Fahrweise des Volkswagens mit Qettinger-Einbau-Motor be-

riicksichtigt werden mussen.

Trotzdem stellt diese Betriebsanleitung — dies muB unbedingt beachtet
werden — nur eine Ergénzung der Betriebsvorschrift des Volkswagen-

werks fur den Serien-Wagen dar.

Soweit hinsichtlich der Wartung und Behandlung des Qettinger-Motors
keine besonderen resp. anderslautenden Angaben gemacht werden,

gelten die Vorschriften der Anleitung fiir die Serlen-VW-Maschine.



Einfahrvorschriften:

Um die Voraussetzungen fir eine hohe Lebensdauer zu schaffen, ist es
erforderlich, dal der Oettinger-Motor gemal den nachfolgenden An-
leitungen eingefahren wird.

Bis 500 km nach dem Umbauzeitpunkt den Motor im Bereich zwischen
2000 und 3000 U/min fahren und durch gefiihlvolle Betatigung des Gas-
pedals jede scharfere Belastung der Maschine vermeiden.

Von 500 — 3000 km nach dem Umbauzeitpunkt kann der Oettinger-Motor
in den Beschleunigungsgéngen bei weicher Beschleunigung bis 3500
U/min gedreht werden: als Dauerdrehzahl 2800 — 3000 U/min nicht tiber-
schreiten

Nach 3000 Ufmin kénnen Belastung und Drehzahl langsam gesteigert
werden, jedoch mull die Oltemperatur geméaf den nachfolgenden An-
gaben besonders beachtet werden.

Dauerdrehzahl nach Beendigung des Einfahrvorgangs 4200 — 4500 U/min
in Abhangigkeit von der Oltemperatur.

Spitzendrehzahl in den Beschleunigungsgéngen 5000 — 5200 U/min.

Gegeniiberstellung von Drehzahl und Geschwindigkeit in den jeweiligen Fahrgangen
fiir das 34-PS- und VW-1500-Modell

(gilt nur fur serienméaBige Getriebe und Reifenausfiihrung, km-Angaben abgerundet)

I. Gang Il. Gang lll. Gang IV. Gang

34PS VWI1500 34PS5 VWI1500 34PS VW 1500 34PS VW 1500

U/min  km/h km/fh km/h krfh km/h km/h km/h km/h

1000 7 8 13 14 20 21 30 32
2000 14 15 26 27 40 43 60 64
3000 21 23 39 42 60 65 90 96
4000 28 31 52 58 80 87 120 131
5000 35 32 65 70 100 110 150 160



Die leistungsstérkere Oettinger-Maschine verlangt eine Kontrolle der
Oltemperatur, wobei wir nur solche Instrumente empfehlen, die Ubersicht-
liche in Grad geeichte Skalen aufweisen.

Als Geber eignen sich sowohl sogenannte Tauchstabgeber, die an Stelle
des OlmeBstabs in die Maschine eingesetzt werden, als auch Geber, die
in den Olkreislauf vor dem Oldruckschalter zum Einbau kommen. Die
nachfolgenden Angaben Uber die Grenztemperaturen unter den ver-
schiedenen Betriebsbedingungen sollen die Varschriften tiber die Dreh-
zahl und Belastung des Oettinger-Motors wahrend des Einlaufvorgangs
ergénzen. Die Oliemperatur wird wesentlich von der Drehzahl und Bela-
stung des Motors bestimmt und liegt somit im EinfluBbereich des Fahrers.

In den ersten 3000 km soll die Oltemperatur einen Wert von 80 — 90° C
nicht Gberschreiten. Danach ist eine hdhere Belastung bis zu einer Tem-
peratur von 100° C zuldssig.

Nach ca. 6000 Fahrkilometern darf die Belastung der Oettinger-Maschine
bis zum Erreichen einer Oltemperatur von maximal 115° C an den be-
schriebenen MeBstellen gesteigert werden.

Diese Angaben setzen die Verwendung eines guten Marken-HD-Ols
varaus.

Eine wichtige Forderung wahrend der Einlaufzeit ist die Beachtung der
verkilrzten Inspektionsintervalle.

Eine erste Kontrolle mit sorgfaltiger Uberpriifung des Ventilspiels muf
unbedingt nach einer Laufzeit von 300 — 400 km durchgefihrt werden,

Die Angaben uber das vorgeschriebene Ventilspiel wollen Sie bitte unter
dem entsprechenden Abschnitt nachlesen.

Gleichzeitig empfiehlt es sich, bei der ersten Inspektion das Motorens!
im Sumpf ohne Berlicksichtigung der Olmenge im Nebenstrom-Olfilter
zu wechseln.

Nach etwa 1000 bis 1500 Fahrkilometern muf unbedingt ein zweites Mal
die Ventileinstellung Uberprift und nach Bedarf korrigiert werden. Das
gleiche gilt fiir die Ziindeinstellung und fir die Einstellung der Beschleu-
nigerpumpe beider Vergaser.

Es sollte selbstversténdlich sein, dall bei diesen Inspektionen die noch
neuen Kugelgelenke am Gasgesténge sowie die Achsen der Drossel-
klappe der Vergaser und Gestdnge der Einstellung der Anreicherungs-
pumpe an den Vergasern sorgfiltiy geschmiert werden. Hierfir wird
Motorendl, evtl. mit MOS;-Zusatz verwendet.



Fiir Eilige, die wichtigsten Einfahrregeln, kurz zusammengefaft.

0 —500 km Drehzahlbereich zwischen 2000 und 3000 U/min
Oltemperatur maximal 90 C.

500 — 3000 km Drehzahl fir 1. bis 3. Gang max. 3500 U/min.
Dauerdrehzahl im 4. Gang zwischen 2000 und
3000 U/min. Qltemperatur maximal 90" C.

3000 — 6000 km Drehzahl fiir 1. bis 3. Gang maximal 4500 bis knapp
5000 U/min. bei Oltemperaturen zwischen 50 bis 90°C.
Drehzahi im 4. Gang zwischen 3500 und knapp
4200 U/min. Oltemperatur maximal 100~ C.

ab 6000 km keine besonderen Vorschriften, Spitzendrehzahl in den
Beschleunigungsgéngen 5000 bis 5200 U/min.
Dauerdrehzahl im 4. Gang 4000 bis 4500 U/min.
in Abhangigkeit von der Oltemperatur,
Oltemperatur maximal 110 bis 115” C.

Wartung wahrend der Einfahrzeit.

Nach ca. 300 — 400 km Laufzeit

Ventile nachstellen (sehr wichtig!) und Wechseln des
Motorendls ohne Olfilter. Gasgestinge schmieren,

nach ca. 1300 — 1500 km Laufzeit
Ventile einstellen, Vergaser séubern und
nachsynchronisieren, Einspritzmenge der
Beschlaunigerpumpe messen und ggf.
einstellen, Ziindanlage Gberpriifen, Zindzeitpunkt
einstellen, Ansaugluftfilter saubern.

Weitere Inspektionen alle 2500 km geméal Vorschrift.



Inbetriebnahme des Wagens mit Oettinger-Einbau-Motor:

Zundung einschalten. Priifen, daB Ladekontrolleuchte und Oldruckkon-
trolleuchte brennen, Gaspedal ganz durchtreten und starten. GasfuB
schnell zuriicknehmen, damit der Qettinger-Motor bis zum Aufbauen des
Oldrucks nicht zu hoch gedreht wird. Maschine eine knappe %> Minute
bei erhéhter Leerlaufdrehzahl laufen lassen, dann lesfahren. Bis zum Er-
reichen einer Oltemperatur von 407 an der Mefstelle Motor nur gering
belasten.

Bel Temperaturen knapp lber 0° vor dem Starten Gaspedal ca. zweimal
kurz durchtreten damit Kraftstoff tiber die Beschleunigerpumpe in das
Ansaugrohr eingespritzt wird. Dann Gaspedal voll durchtreten, festhalten
und starten.

Bei niedrigen Temperaturen muf evtl. noch ein- bis zweimal haufiger vor
dem Starten gepumpt werden.

Bei richtig eingestellter Einspritzmenge ist ein einwandfreies Starten
immer gewahrleistet.

Man sollte vermeiden, daB man den QOettinger-Motor im Leerlauf warm-
laufen laBt. Es ist auch nicht sinnvoll, mit dem Gaspedal tberméafig stark
zu pumpen, selbst wenn die Maschine kalt ist.

Bei heifler Maschine wird mit vall gedffneter Drosselklappe gestartet —
auf keinen Fall ,pumpen”. Es ist vielmehr normal, daB der Starter bis
zum Anspringen der Maschine etwas langer betétigt werden muf, als
beim Starten einer kalten Maschine.

Bei niedriger AuBentemperatur soll besonders darauf geachtet werden,
daB der Motor nicht mit eingelegtem Gang und durchgetretener Kupplung
angelassen wird.

Trotz dem Fehlen eines Shokes ist nach wenigen 100 m Fahrt die Be-
triebstemperatur erreicht, die den Motor ohne jede Hilfe einwandfrei
rundlaufen a6t

Oettinger-Einbau-Motoren mit einern Verdichtungsverhaltnis von 7,8 :1
und mehr mussen mit Super-Kraftstoffen betrieben werden (Mindesi-
Oktangehalt 97 okt. ROZ).



Wartung und Pflege des Oettinger-Motors:

Nach den beiden ersten Inspektionen sollten bis zu einer Laufzeit von
ca. 10000 km Uberprifungen der Oettinger-Maschine, die die nachfolgend
aufgeflihrten Positionen umfassen, alle 2500 km durchgefiihrt werden.

Danach ist gegen eine Verlangerung dieser Intervalle auf eine Laufzeit
von 4000 — 5000 km nichts einzuwenden, es sei denn, die QOettinger-
Maschine wirde durch sehr sportliche Fahrweise, evtl. sogar durch Ein-
satz in Sportveranstaltungen Uber das normale Mal hinaus beansprucht.
Nach dem Befahren von SchnellstraBen mit hohen Dauerdrehzahlen ist
es u. U. empfehlenswert, besonders bei den verlangerten Inspektions-
intervallen, eine kurze Uberprifung des Ventilspiels zwischen dem sonst
vorgesehenen Inspektionszeitpunkt vornehmen zu lassen.

Bei jeder Oettinger-Motoreninspektion sollten, soweit nichts besonderes
vorliegt, folgende Arbeiten durchgefihrt werden:

Einstellen der Ventile.
Saubern der Vergaser.
Uberprifen der Einspritzmenge der Beschleunigerpumpe und

der Synchronitét beider Drosselklappen, ggf. Korrektur gemafn
vorliegenden Unterlagen.

Reinigen der Luftfilter.

Uberpriufen der Ziindanlage und Einstellung des Zindzeitpunkts.
Alle 5000 km Uberprifung und S#uberung der Zindkerzen, ggf.
Prifen des Kompressionsdrucks.

Olwechsel (Filtereinsatz soll nach ca. 10000 km gewechselt
werden).

Olwechsel:

Nach Beendigung der Einfahrzeit und der dafir vorgeschriebenen hau-
figeren Olwechsel sollte das Ol im Sumpf des Motors alle 2500 km
erneuert werden. Der Olwechsel erfolgt in gleicher Form wie fir die
Serien-Maschine vergeschrieben.

Als Olsorte soll ein gutes Marken-HD-Ol verwendet werden, wie z. B.
Valvoline, Castrol, Veedal und dergleichen mehr (kein Mehrbereichsél).

Im Winter soll Marken-HD-Ol fiir Otte-Motoren SAE 20, im Sommer resp.
sobald die AubBentemperatur nicht mehr unter + 10° abfillt, SAE 30
verwendet werden,

Das Vorhandensein des Nebenstrom-Olfilters muB3 bei einem normalen
Olwechsel nicht berticksichtigt werden. Wichtig ist jedoch, daf der QOl-
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stand im Sumpf maximal 5 mm unter der oberen Marke des SerienmeB-
stabs betrdgt. Somit liegt die normale Olwechselmenge etwas unter 2,5 1.
Die Beachtung dieser Vorschrift ist im Hinblick auf den gréBeren Hub
unserer Oettinger-Spezial-Kurbelwelle bei den TSV-Modellen von grofer
Wichtigkeit.

Ein Uberschreiten des Olstands gemaB unserer Vaorschrift hat eine un-
erwiinschte Erhéhung der Oltemperatur zur Folge. Die Minimummarke
des Serienmelstabs hat nach wie vor Giltigkeit.

Die bei vielen Fahrzeugen vorgenommengn Verbesserungen am Fahrwerk ermég-
lichen héhere Kurvengeschwindigkeiten. Bej scharfer Fahrweise auf kurvenreichen
Strecken mubB daher darauf geachtet werden, dal3 der Olstand maglichst nicht bis
zur Minimummarke absinkt, da sonst die Gefahr besteht, daf das In der Kurve in
die duBera Ventilkammer hinausgeschleuderte Ol kein Ansaugen von Frischél
durch die Olpumpe erméglicht. Die Folge ist ein AbreiBen des Schmierfilms und
evtl. Lagerschaden. Um sich vor einer solchen Gefahr zu schitzen, sollte auBer
dem Tlstand auch das einwandfreie Arbeiten des Oldruckschalters resp. der griinen
Oldruckkontroliampe sténdig Uberwacht werden,

Nach einer Laufzeit von etwa 10000 km muB der Olfiltereinsatz ersetzt
werden (nicht auswaschen).

Die von uns verwendeten Olfilter des Herstellers FRAM haben folgende
Typenbezeichnung:

VW 1200 mit Oettinger-Motor FRAM Typ SF 827

die hierzu passenden Filter-
Patronen fiihren die Bezeichnung FRAM C 827, C 988, C 3

VW 1500 mit Qettinger-Motor FRAM Typ 2618 PB 50/1

die hierzu passende Filter-
Patrone fijhrt die Bezeichnung FRAM PB 50/1

Falls die Filterginsétze nicht Uber uns bezogen werden, so wird man den fir den
Qettinger-Motor 1300 benétigten Filtereinsatz meist bei der néchstgelegenen
Porsche-Vertretung erhalten, da der serienmibig in die Porsche-Motoren einge-
baute Nebenstrom-Olfilter, wenn auch von einer anderen Marke, dennoch mit
einem Filtereinsatz gleicher GraBe ausgeristet ist. Der bendtigte Filtereinsatz fur
den YW 1500 mit Oettinger-Motor konnte ggf. auch Uber eine Fiat-Vertretung
bezogen werden, da diese Filter-Patrone bei verschiedenen Fiat-Motoren verwen-
det wird.

Folgende Arbeiten werden beim Ersetzen des Olfilters erforderlich:
a) VW 1200 mit Qettinger-Motor

OlablaBschrauben am Fub des Filtergehduses |ésen, austreten-
des Ol mit einer Bichse auffangen. Dann Schraube am Filter-
deckel langsam &ffnen, Filterdeckel abnehmen. Verschmutzte
Filterpatrone an dem hierfiir vorgesehenen Drahtgriff bei leich-
tem Drehen herausziehen. Filtergehause mit einem nicht fus-
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selnden Lappen sdubern. Ricklauf vom Filter zum Motor |&sen
und Schlauchleitung mit Druckluft durchblasen.

Ulablafischraube, falls erforderlich, unter Verwendung einer
neuen Kupferdichtung festziehen. Neuen Filtereinsatz einsetzen.
Filterdeckel mit neuer Dichtung (die mit jedem Filtereinsatz ge-
liefert wird) nach sorgféltiger Sauberung der Dichtfliche mon-
tieren. Filterdeckel fest, jedoch gefiithlvoll anziehen, um ein
Durchquetschen der Dichtung zu vermeiden. Riicklaufschlauch
anziehen, jetzt mufd ca. 3 | Ol zusatzlich in die Maschine durch
den Oleinfullstutzen eingefullt werden.

Motor bei leicht erhéhter Leerlaufdrehzahl ca. 2 — 3 Minuten
laufen lassen, damit das Nebenstrom-Olsystem gefiillt wird. Ol-
stand gemal Vorschrift prifen. Wagen Probefahren, da ein kurzer
Probelauf nicht ausreicht, um ein einwandfreies Abdichten im
Nebenstromsystem zu Uberprifen. Nach der Probefahrt mul das
gesamte Nebenstromsystem auf Dichtheit gepriift werden. Der
Olstand muB ein weiteres Mal gemessen werden. Bei zu niedri-
gem Olstand entsprechend nachfullen. Falls der Olstand im
Sumpf gemessen, zu hoch ist, erfolgt das Ablassen des liber-
flissigen Ols am einfachsten in der nachfolgend beschriebenen
Form: Hinlaufschlauch (Schlauch vam Oldruckschalter zum Ol-
filter) am Qlfilter |16sen und in eine Tldose halten. Dann Motor
anlassen und so lange mit erhéhter Leerlaufdrehzahl laufen las-
sen, bis die entsprechende Glmenge durch den Schlauch in die
Oldose gepumpt wurde. Dann Hinlaufschlauch wieder sorgfaltig
befestigen und auf einwandfreies Abdichten prifen.

VW 1500 mit Qettinger-Motor

Das Wechseln der Olfilter-Patrone bei dem VW 1500 erfolgt
sinngemél entsprechend den Vorschriften fir die Filteraus-
fuhrung, die bei dem Qettinger-Einbau-Motor 1300 Verwendung
findet.

Die Filter-Patrone ist mit Rechtsgewinde auf dem Sockel aufge-
schraubt, Sie wird zum Auswechseln von diesem Sockel abge-
schraubt und weggeworfen. Eine neue Patrone mit neuer Gum-
midichtung wird in entsprechender Form aufgeschraubt. Durch
die glnstige Abdichtungsmoglichkeit bei diesem Filtersystem
ist es nicht erforderlich, da3 die neue Patrone allzu fest ange-
zogen wird, da sonst Schwierigkeiten bei dem spéteren Lésen
auftreten kénnen.

Sorgféltige Kontrolle auf Dichtheit und Uberprifung des Ol-
stands mull wie unter a) beschrieben, vorgenommen werden.



Ventileinstellung:

Die Ventileinstellung erfolgt in gleicher Weise wie bei dem Serien-VW-
Motor, jedoch unter Bertcksichtigung der nachfolgend gemachten An-
gaben Gber das Ventilspiel.

Ventilspiel: EinlaB 0,2 mm
AuslalB 0,2 mm

Ventile auf keinen Fall zu eng einstellen! Einstellung solite bei kalter Ma-
schine erfolgen.

Einstellung des Ziindzeitpunkts:

Vor Einstellung des Zindzeitpunkts ist die Ziindanlage generell zu Uber-
priifen. Die Anschliisse der Ziindspule und Zindverteiler, besonders, so-
weit es sich um Steckkontakte handelt, auf festen Sitz nachsehen.

Unterbrecherkontakte priifen, ggf. ersetzen.
Abstand des Unterbrecherkontakts 0,4 mm.

Die Einstellung des ZUndzeitpunkts erfolgt bei warmer Maschine fir
Zylinder eins auf 7,5 vor OT.

Dieser Wert ist dann erreicht, wenn bei dem 30-PS-VW-Motor die Kerbe
in der Riemenscheibe mit der Gehausetrennfuge fluchtet.

Bei dem 34-PS-Motor, dessen Riemenscheibe bekanntlich zwei Markie-
rungen aufweist, entspricht in Drehrichtung gesehen, die zweite Kerbe
bei Fluchten mit der Geh&usetrennfuge dem vorgeschriebenen Wert.

Bei den VW 1500 Modellen, die je nach Baujahr zwei oder drei Kerben
aufweisen, wird der vorgeschriebene Wert wiederum dann erreicht, wenn,
gleichfalls in Drehrichtung gesehen, die letzte Kerbe auf der Riemen-
scheibe mit der Gehausetrennfuge in einer Flucht steht.

Die angegebenen Werte gelten flir die Zundverteiler VIR 4 BR 25, eben-
so wie fir die bei dlteren Setien verwendete Verteilertype VIU 4 BR 8
und den in einigen Zwischenserien verwendeten Verteiler VIR 4 BR 18.

Fiar die Anlagen der Ausfuhrung TS, bei denen gegeniiber der Serien-
Maschine keine HubraumvergroBerung erfolgt, kann die Einstellung auf
10° vor OT. vargenommen werden. Dies entspricht jeweils bei den 34 PS
und VW 1500 Motoren der Kerbe, die vor der Solleinstellung fiir die
Anlagen TSV liegt.

Bei den 30-PS-Motoren, deren Riemenscheibe bis Baujahr 1989/60 nur
eine Kerbe aufweisen, miifiten Sie bei den Ausfilhrungen TS einen ent-
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sprechenden Anrif3 in Drehrichtung gesehen, 5 mm var der eingeschnitte-
nen Kerbe anbringen und die Ziindeinstellung nach dieser Markierung
vornehmen.

Grundsaizlich mub bei dieser Gelegenheit darauf hingewiesen werden,
dalB die haufig beobachtete falsche Einstellung der Zindung eine unzu-
lassig hohe Belastung der Maschine zur Folge hat.

Der vermeintliche Gewinn in der Beschleunigung bei gréBerer Frihzin-
dung durch harteren Einsatz des Motors steht in keinem Verhaltnis zu
den Nachteilen des rauheren Laufs der Maschine und einer, je nach Aus-
fuhrungsform der Maschine, verringerten Spitzenleistung.

Selbstverstandlich muB ebenso darauf geachtet werden, dal3 der Zind-
zeitpunkt nicht auf einen spédteren als den vorgeschriebenen Wert ein-
gestellt wird.

Ziindkerzen:

Als Erstausriistung werden bei den Qettinger-Einbau-Motoren der Type
TSV-1300/30 und TSV-1300/34 Champion-Zindkerzen der Ausfuhrung
L 87 Y und L 85 geliefert. Falls Zindkerzen anderen Fabrikats verwendet
werden — es sollten nur Markenprodukte zum Einsatz kommen — soll
der Warmewert zwischen 175 und 240, je nach Betriebsbedingungen,
liegen.

Bei einzelnen Ausfihrungen der Oettinger-Anlagen fir den VW 1500
werden an Stelle der Zindkerzen L 87 Y resp. L 85 Langgewindekerzen
Typ Champion N 5 verwendet. Verschiedene Sonderausfihrungen ver-
wenden die Zundkerzen N 5, jedoch unter Beifugung mehrerer Kerzen-
dichtungen. Beim Auswechseln der Zindkerzen mull darauf geachtet
werden, und Sie miissen beim Einbau neuer Ziindkerzen die gleiche
Anzahl von Dichtungen vorsehen.

Die Zindkerzen sollten alle 5000 km geprift und geséaubert werden.

(Bei Transistorziindanlagen gelten die Vorschriften des Herstellers der Ziind-
anlage fir den Elekirodenabstand, ggf wird die Transisterziindung die Einstel-
lung geringer Fruhzindung erforderlich machen.)

Elektrodenabstand 0,7 mm. Bitte, beachten Sie, daB die Kerzen fest, aber
niemals mit Gewalt angezogen werden. Eine bei dieser Gelegenheit
durchgefilhrte Kompressionsdruckmessung soll in gleicher Form vorge-
nommen werden wie in der VW-Betriebsanleitung beschrieben.
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Wartung und Einstellung der Vergaser:

Im Rahmen der Motorinspektionen sollten die Vergaser regelméafig ge-
séubert werden. Hierflir ist es im Notfall ausreichend, wenn die Vérgaser-
disen herausgeschraubt und durchgeblasen werden. AuBerdem sollten
die freiwerdenden Bohrungen der Vergaser mit Druckluft ausgeblasen
werden. ‘

Alle 5000 km empfiehlt es sich aber, den Vergaserdeckel zu demontieren,
um die Schwimmerkammer und die Schwimmernadelventile zu sdubern.
Bei dieser Gelegenheit wird auch der Schwimmer und das einwandfreie
Arbeiten des Schwimmers Uberprift. Der Vergaserdeckel muf jeweils
mit einer neuen Deckeldichtung montiert werden.

AnschlieBend muB die Maschine gestartet werden, damit die Benzin-
pumpe den leergelaufenen Vergaser fullt. Jetzt erfolgt die Prifung der
Einspritzmenge der Baeschleunigerpumpen. Hierfir fihren Spezial-Werk-
statten (ggf. auch durch uns erhéltlich) kleine kalibrierte MefBgléser, die
mit Hilfe eines Drahtes unter das Einspritzrohr des Vergasers gehalten
werden.

Dann wird die Einspritzmenge nach einmaligem vollen Cffnen der Dros-
selklappe gemessen. Die Einspritzmenge soll pro Pumpenhub sowie pro
Vergaser als Richtwert im Sommer ca. 0,35 bis 0,4 cem, im Winter bis ca.
0,6 ccm betragen. le nach Ubergangsverhalten der Maschine aus dem
Teillastbereich in den Vollastbereich sowie in Abhangigkeit von der Jah-
reszeit und damit der AuBentemperatur ist ein Zwischenwert zu ermit-
teln. Jedoch ist ein Uber- oder Unterschreiten der genannten Grenzwerte
unter keinen Bedingungen empfehlenswert.

Eine einfache duBere Uberprifung der Einspritzmenge ergibt sich auch
bei Beachten des Auspuffs, wenn die Drosselklappen plétzlich aufgeris-
sen werden. Bei iibermaBigem Schwérzen der Auspuffgase mul3 die Ein-
spritzmenge reduziert werden.

Die Einstellung der Einspritzmenge erfolgt am Pumpenhebel. Die Ver-
schraubung an dem durch die Drosselklappe betatigten Pumpengestinge
erlaubt eine stufenlose Regulierung der eingespritzten Kraftftoffmenge.

Als nachster Arbeitsgang missen beide Vergaser synchronisiert werden.
Als einfaches Hilfsmittel bietet sich hierfir der von Motometer herge-
stellte sogenannte Synchrotester an. Dieses Einstellhilfsmittel finden Sie
nicht nur in Porsche-Werkstatten, sondern auch in jeder VW-Werkstatt,
da die Einstellung des VW-1500-S-Motors die gleichen Arbeitsgange ver-
langt.

Falls die Einstellung bei kalter Maschine vergenommen wird, muld der
Motor mit der Drosselklappenschraube am linken Vergaser auf eine
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Drehzah! gebracht werden, bei der die Maschine gleichmaBig rund lauft
(ca. 1000 U/min). Dann beginnen Sie das Synchronisieren der Vergaser
zweckmaBig auf der linken Seite und gehen entsprechend den Vorschrif-
ten des Herstellers der Synchrotestgerdte vor.

Unterschiedliche Drosselklappenstellung wird durch Verlangerung oder
Verkirzung des Gasgestinges ausgeglichen. Hierfiur besitzt das Gas-
gestange im rechten Drittel ein Rechts-Links-Gewindestlick, durch das
nach Losen der Kontermuttern die Lange des Gestdnges durch Verdre-
hen in ausreichendem Mab verdndert werden kann. Sobald der Unter-
druck beider Vergaser gleich ist, mussen die Kontermuttern an dem
Rechts-Links-Gewindestiick wieder fest angezogen werden.

Es empfiehlt sich, nach digsem Arbeitsgang den Gleichlauf der Vergaser
nochmals zu kontrollieren, da durch das Festziehen der Kontermuttern
die Gefahr einer nochmaligen Veranderung der Einstellung besteht. Bei
dieser Gelegenheit missen auch alle weiteren Kontermuttern an den
Faudigelenken des Gasgesténges auf festen Sitz Uberprift werden.

Die abschlieBend evtl. erforderliche Einstellung der Leerlaufgemischregu-
lierschrauben kann nicht in gleicher Weise schematisiert werden, wie die
vorher beschriebenen Arbeitsgange, da hierfir ein gewisses Gefuhl und
eine Erfahrung in der Vergasereinstellung erforderlich ist.

Die Leerlaufgemischregulierschraube rechts am Vergasersockel (mit
Druckfeder versehen) mub so eingestellt werden, daB der Motor bei einer
Drehzahl von ca. 800 U/min gleichmabig ,rund" lduft. Es muB darauf ge-
achtet werden, daB die Stellung der Leerlaufgemischregulierschrauben
beider Vergaser maglichst gleich ist, und daB die Einstellung der Ge-
mischregulierung auf keinen Fall zu mager erfolgt. Im Gegensatz zu der
vorgeschriebenen Einstellung bei dem Serienmotor muB die Regulierung
eher etwas zu fett als zu mager erfolgen. Besonders in der kalten lahres-
zeit ist es empfehlenswert, die Regulierschraube bei Erreichen des run-
den Leerlaufs noch etwas weiter zu &ffnen, bis der Motor anfangt, leicht
zu ,holpern”. Da die Gemischregulierung einen wesentlichen Einflufb auf
das Ubergangsverhalten des Motors hat, kénnen Sie hierdurch eine
Sicherheitsreserve flir saubere Ubergénge aus dem Leerlauf in den Teil-
lastbereich erhalten.

Die Farbe der Auspuffrohre gibt auf einfache Weise einen Anhaltspunkt
iber die Einstellung des Mators. Bei richtiger Einstellung muB die Farbe
der Auspuffendrohre dunkelgrau bis dunkelbraun sein. Helle Auspuff-
endrohre bedeuten magere, schwarze Auspuffendrohre fette Einstellung.
Bei scharfer Fahrt, besonders auf der Autobahn, werden die Endrohre
auch bei richtig eingestellten Vergasern immer wesentlich heller sein, als
im ziéhen Stadtverkehr.
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